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Problemstellung und Zielsetzung

m Der Jahresmittelwert der NO2-Belastung lag 2017 in der Weinsberger Stral3e
bei 55 pg/ms3

— EU-Grenzwerthohe betragt 40 ug/ms

m Die Bundesregierung unterstitzt Kommunen bei der Umsetzung von
emissionsreduzierenden MalRnahmen

— Basis dafr ist ein Masterplan ,,Nachhaltige Mobilitat* (Green City Plan)

m Ziel des Masterplans: Zusammenfuhrung aller denkbaren und maoglichen
Malnahmen, die zur NO2-Einsparung kurz-/mittel-/langfristig beitragen kdnnen

m Das Konzept beinhaltet:
— Zusammenstellung, Bewertung und Priorisierung von MalRnahmen
— Kommunikation mit betroffenen Blurgern, Verwaltungen und Politikern

m Der Masterplan erganzt bereits vorliegende oder in Arbeit befindliche Plane
bzw. Konzepte
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Vorgehensweise zur Erstellung des Masterplans

B Zusammentragen von bestehenden und ergdnzenden Mal3nahmen in
verschiedene MalRnahmenschwerpunkte

m Beschreibung der MalRnahmen hinsichtlich ihrer Bedeutung und Wirkung sowie
Zuordnung in Férderprogramme

m Abschatzung der Bewertungskriterien
— Zeithorizont
— NO2-Einsparung
— Kosten
m Effizienzbewertung der MalRnahmen (,,2-Ebenen-Modell*)

®m Prioritatenreinung

4 Bundesministerium
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Ausgangslage — NOz-Werte in Heilbronn

m Jahresdurchschnittswerte

NO; [pg/m?]

90 -

— Seit 2009 wurde der Grenzwert
von 40 pg/ms2 kontinuierlich
Uberschritten

— NO2-Belastung seit 2009
tendenziell ricklaufig

2009 2010 2011 2012 2013

— 2017 lag der Durchschnittswert 014 2015 2018 20
bei 55 pg/m3 NO [ug/m’]
220
m Maximalwerte ol IR NRE—
168 167
160 151
— Maximal zulassiger Stundenwert ™ i
120
der NO2-Belastung liegt bei 200 100 -
ug/m? ny
40 -
— Ho6chstwert wurde 2017 mit 20 -
168 pg/m3 gemessen Tt e N Caul Aug
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Ausgangslage — Modal Split

Jahr 2015 Zielvorstellung

H Pkw

= zu FulR

m OPNV

= Fahrrad

© E-Bike/Pedelec
m Kraftrad

» Sonstige

m Verlagerung des Modal Split zugunsten des Umweltverbundes:
— Radverkehr: 11% - 15% (+4%-Punkte)

— FuRverkehr: 18% - 20% (+2%-Punkte)

— OPNV: 10% bzw. 12%* > 15% (+3%- bzw. +5%-Punkte) e Hessseragmng
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Malinahmenschwerpunkte

B. Vernetzung im
A. Digitalisierung Offentlichen Personen-
des Verkehrs nahverkehr

C. Rad- und
FulRverkehr

F. Betriebliches
Mobilitatsmanagement

D. Elektrifizierung
E. Urbane Logistik des Verkehrs

Bundesministerium
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A: Digitalisierung des Verkehrs N
m Al: Testfeld ,,Autonomes Fahren* desvem —

m A2: Anschluss aller ca. 170 Lichtsignalanlagen
ans Glasfaserkabelnetzwerk

m A3: Umweltsensitive Verkehrssteuerung
B A4: Erweiterung der Verkehrsdetektoren
m A5: Mobilitatsstation am Hauptbahnhof
m A6: Parkraummanagement (Erneuerung des Parkleitsystems)

m A7: Erneuerung der wegweisenden Beschilderung

4 Bundesministerium
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Schwerpunkt A — Testfeld ,,Autonomes Fahren*

A1 Testfeld ,Autonomes Fahren"
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fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

nn
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Offentlichen Personen-
nahverkehr

C. Rad- und
FuBverkehr

des Verkehrs

F. Betriebliches

Mobilitatsmanagement [l =
D. Elektrifizierung
E. Urbane Loaistik des Verkehrs




Schwerpunkt A — Testfeld ,,Autonomes Fahren*

SHPIngenieure  Masterplan Nachhaltige Mobilitat] 20.06.2018

Testprojekt seit Dezember 2017 (Zeitraum: funf Jahre)

Fahrzeuge sollen fur das automatisierte und vernetzte Fahren im realen
Stral3enverkehr getestet und weiterentwickelt werden

Echtzeiterfassung des Verkehrsgeschehens und der verkehrlichen Einflussfaktoren
Ziel: Gewonnene Erkenntnisse auf das reale Verkehrsgeschehen ubertragen

Wirkung: Verstetigung der Fahrten der Testfahrzeuge durch weniger Brems- und
Anfahrvorgange

. : - A1 Testfeld ,Autonomes Fahren” Greencity Heilbronn
z fassum Fo --
) Start A6 Dat Teatioid A}un armes Fahran® sall mm gramm zugeordnet m

dazu beitragen, dass Fahrzauge flir y
autdmatisie mmjnnﬂmthunlm E
realen StraBenvarkehr getestet und darauf %
authavend waijtar entwi khwlﬂim

Beschreibung

In th-:mnwud Erpuhunguo Testfs th) munmnanasnwnun Das Projekt ist zunachst auf font Jahre ausgsiegt. Mit
Hilfe des F Ii] und Fanhean im raalén Straganvarkehr a nl uwmﬂ
antwickelt grden hemll}:tm dnnVnskah!kﬂnl staufiai durch die 516 Qa!ulﬂllen |mmm-nuar 7 gingen -umen

beiden Knotenpunkie im Bareich der Karl-Wist-Strale in Ba b. Weiter
‘Autobahnabfahr AG twa 7.5 km lang bis mdehauan h olog

ben
irum Woh! d ﬂiﬂ

ung. Insgesarmt fahrt dl Strecke dans n dar

uenn hm Sraz:l uum .nlnnlsq K oz g&n mu p: ua!,mu
rand der Fahrt n‘ olat eine Ech /s
ali Gm-wmm nalysiert werden kann. Im A 5 an digsa ulphuemu dl datir
was ntlichen Techniken so angepasst warden, dass 2uklnttig im gesamiten Kiz-Verkehr eine flissige Verkehrssituation erreicht welden
Da k n zum einan durch die Sehu!nmni Gﬂ =nWlJle HenH ptverkehrsstrafien erfolgen, Zum anderen kann
aui aingn agi 129,44]
Wirkungen und Effokte. T
Wirkung: Qrigindre und punktuelle Wirkung
Das umvmsti‘sk!ﬂa anan fahrt zur Verstetigung der Fahren der Testfahrzeuge. Durch
das und kan it aua- die NOa
Shad rrmaru erﬂnqenwni DasWenom peht es darum, durch den
sneru« zsnmmindrn:dnrm hr
kiinftig sraufrai duu:h die Sl.ﬁd glJD 1 warden kann. Durch dissg \I ‘arstétigung des MIV
kiinnen wlmiuru top-an argéngs vermieden werden, was 2 oiner Einsparung
NOz-Balastung !uhren kmv —
4 Akteure Zeithorizont NO:-Einsparung Kosten
: 0 = Stadt Karlsruhie & Hailbronn
A 1 ec00e® ov000 #0000
2 i . -1 * Karlsruher Verkehrsverbund
Ziel:Parkhaus - . ! Quelle: Eigene Darstellung = Sieee weres Axae 128.44)

m Bundesministerium
£ fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur 9



Schwerpunkt A — Umweltsensitive Verkehrssteuerung
m Optimierung der LSA-Steuerung

Gezielte Verkehrssteuerung bei angespannte Verkehrsanlagen und kritischen
Umweltsituationen

® Dynamische Zuflussdosierung

Steuerung von Verkehren zur Entlastung von hochfrequentierten Strecken

m Wirkung: Verstetigung des Verkehrsflusses zur Verbesserung der Lufwerte

A3 Umweltsensitive Verkehrssteuerung Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Férderprogramm ¥

Die Magnahma zielt yum sinan auf dis Opti: = Digitalisiering Kommunaler Verkshrs: m

misring def LSA-Stausringan zur Versteti- systema (BMVII e o
qgung des Verkehrstiussas ab. Zum andaren o
soll durch eine dynamische Zuflussdosie- - %

rung die Verkshrsmengen durch Verkehrs- L i

verlegerung und -lenkung raduziert warden.

Beschreibung

Ein hatat Emis sl antail 1ritt beim +Stof pmd-g Vel rkehr infolge halmn r Brams- und auf. vain dam
fhiges im: Stau oder vor Ampein besteht, wird die Ralevanz einer

umwelisensitiven Steusfung deutlich, Sowah die Opumin ung der LSA s:munpe als Buch die dynamischa Zuflussdosisrung kénnen

dem entgegenwirken,

Zum ainen kann die Vcrﬁuswigung des Verkehrs durch eins Optimierung der LSA.Stausrungen erfolgen. Durch aing gezieite
umi keitische: Umwsnaihmiunan eamaﬂ werden, sa dass der Verkehr Hlissiger
wird, Dies wiederum vnmneart dig Beams- und gé vor. nllam im Ein weiterer Aspekt st die

in rgigkeit von der L fon (Kapzanr und und

Dabsi sollan Barelche mll aktuiltar oder haber L temporar
vom Vwk ohr entiastet warden. Verkehre werden dazu am Stadtrand abgefangen u mide zull 155 durch dnslg alisiorung dosisrt. Digser
Vargang wird auch Plirtnering® ganannt, Damit sollen Stats und Stop-and Go-Situatianen auf dem weiteren Weg lns Stadtzentrum
verhindert werdan, so dass die Verkshre dart filissiger rollen kiinnen und somit wenigen (ERA]

Wirkungen und Effekte. .

Wirkung: Origindre und punkiuelle Wirkung e

Dle NOz-mindurnde Wirking hngt stark davon ab, In wie walt sine uinwsltsansitive o b
such nd die roduzisran

Kann. Kanna ch die Steusrt ngmm nahezu flissige v rkehrssituation erreichit wardnn f

so0 werden die Si op—umﬂi Voru-!naa deutlich reduziert. Dadurch) kann suf dm e . J

n eing ishe Einsparung vor - :

f F ]
of Wolihpusse S erwartet werden.

Zeithorizont NOzEinsparung Kosten

+
'] Akteure
it = o m‘g';“:m:; eeec0 eeseo ©0000 Hohe bissehr hohe Effizien
.. Quelle: Eigene Darstellung 181
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Schwerpunkt A — Erweiterung der Verkehrsdetektoren

m Installation von 22 Verkehrsdetektoren an ausgewahlten Querschnitten

m Erfassung von Verkehrsdaten

— Verkehrsstarken, Zeitlicken, Geschwindigkeiten

B Weitergabe der Daten an den Verkehrsrechner

Keine direkte Wirkung auf NOz2-Einsparungen

m Darauf aufbauend: Mal3inhahme Umweltsensitive Steuerung

— Greift auf die Daten der Verkehrsdetektoren zurtick

— Steuerung und Lenkung des Verkehrs bel Grenzwertuberschreltung
|

SHP Ingenieure

> @
Quelle: Stadt Heilbronn
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Zusammenfassung Ferdupmmm

samt sallen 2 8 an ar Varkehrs-

von systama (BMVI)

otenpunkien installiert werden. Nach
! bmsbmhmeerfns sll Ver-
kehrsdaten, die fir das strategische Var
kehrsmanagement implemantia r\w:ﬂ!.n

!mhulbu

Greencity Heilbronn

In Heilbionn sollen an 22 als D Ie
installiert ww:lrm Die strategis han Schleiten dlﬂ nen zunichst el dlgl L kann
erfassen. der Amahl wan kinnen e
priizise ermit ull nd an das yhlisch wrd:
ermittelt und warden uhd zum andsren

i e
n in diesem Zusammenkang so\lan Buch d Bkt alla
den. Laufen die aktu ell Verkehrsdaten und die

wtzt warden. Dies ist vor llumimZu |mmehagmu

wer im
k rul memwsnm chreitungen m 811 Wl dwn Kam - muln Gmmw nDbum:hmiim kann mt‘\hﬂha{hm den
eing sinnvalie M. Eﬂﬂ ¢ L haltet und so der Verkahr verbrauchs- und ausiastungsorlentiert
gl kt werdan (siehe z kann anhand der ermittelten D: mndaanl! arvice

bestimmt werden. (28]

Wirkungen und Effekte.

Wirkung: Sakundara und punktusiia Wirkun

Dle Verkehrsdet kmrendlmml ndchst ls unu Verkehrsdatenerfassung. Die
die

D gabe der mﬂm»\mihmhmwa
Schadstaften sna nion bl einar o sl
werden, die H uellert }d
tampararen g der NO2-Bel Finien (st Ma ;
Steuerung).
i Zelthorizont  NOxEinsparung  Kosten
* Stadt Hellbrarin
ILSA-Stousrung) ®eCc00 00000 0000

128)

Voraussetzung fiir A1 und A3

e

Can A
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Schwerpunkt A — Parkraumanagement (Erneuerung PLS)
B Bestandteile des Parkraummanagements

— Parkleitsystem, Parkraumuberwachung, Parkraumbewirtschaftung und
innovative Mobilitatskonzepte

m Parkleitsystem
— Einteilung in verschiedene Parkzonen
— Erleichterte Verkehrsfiihrung auch fur ortsfremde Personen
— Minimierung des Parksuchverkehrs durch gezielte Verkehrslenkung

m Wirkung: Reduzierung der innerstadtischen Fahrleistung

Zusammenfassung ) Férderprogramm

< !  (EMU)

Instrument -mr - St uwunn dw Phw- = Digitalisiering kemmunaler Verkehrs:
Verkehrshachfrage. Die bommu den systeme (BMVI)
kann

Tmmlt@ mmnhamngde
Parksuchvarkehre beitragan.

zud : des Fa i ments zahien das Park) die F maberwachiing, die F ig und.
s Lrstiamn o s 'ﬂ'.lr_ Jizilsay eyl .
D irch ein z soll sing Mini L s errpicht werden. Das derzeitige Parklsitsystem ist var

rangl

ortskundige Person: mymrm da s an den & lnulm Standorten lediglich zwel Parkhuser abbildet. Durch die Opti lmurungdhl’uml
systems sallen auch ortsfremde Personen ohne Umwege zum Zielpunkt n Heilbronn finden, Zur Einbindung aller Parkhauser und
besseren Orientiorung wyirde sich hierfir ain Parkleitsystam empfehlen, das Heilbronn zunachst in Parkzonel n-untergliedert. lnmdulbdu
Parkzonen warden anschlieBend dlavnrmndemn Pamh&uwdhm dl digitaten Anzeigen mn den verfiigharen Stellpiaizen hildet.
Bie Parkraumiiberwachung sorgt dafin, dass die i ften werden und das illegale f m van Kiz
nichi zu Einsshrankungen der andaran Varkehrste! ilnehmer (Umw-ﬁw n:\md)!llh Burch die Parkrau rnbew! rischaftung bestal
Mﬁgihk&ll.ﬂeﬂvnrkw:nlakﬂn ndhﬂﬂmmtemnh niar T efn oder
Kfz 2 privile bulnmhnlnh:mzcﬂ wtdkmrﬂukm dmdnzualugmmwm knn dewk- im
innerstadtischen Berel inh Lntaﬂm Ktive zu gestalten u Weite: dass.

: u.uuuhlltun.

Wirkungen und Effekte.
wm\m Bmhﬁm Iiuwi“ulll erhuw
Eine hof istin

dlln ark mrﬂ;hmlﬂh
uﬂ:heI Komam kann der Kfz-Verl . lat
wecd- Dadur: hlnanm die Verkehre zum ainen usmlmele , 2.

n NO Zumundamn kérinen durch d(u itale
nwm unnotl werder), in'dem U
freie Eiaupllm ne!ﬁh 1 warden. Dadumh wnrmv uhmrmgum singespart,

Zeithoizont  NOxEinsparing  Kosten
« Stadt Hellbrarn 0800 #8000 0000 Mittlere Effizienz

181
* Bundesministerium
% fiir Verkehr und
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B: Vernetzung im OPNV

B1:

B2:

B3:

B4:

B5:

B6:

B7:

B8:

Realisierung der Stadtbahnlinie Zaberfeld

Projektierung der Stadtbahnlinie Schozach
und Bottwartal

Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen

Ausbau dynamischer Fahrgastinformationen

Neubau eines Fernbus-Terminals am Hauptbahnhof
Bevorrechtigung des OPNV an mehreren Lichtsignalanlagen
Nachristungsstrategie auf EURO VI

Ausbau der Stral3enquerschnitte fur den Busverkehr

SHP Ingenieure  Masterplan Nachhaltige Mobilitat] 20.06.2018
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Schwerpunkt B — Realisierung der Stadtbahnlinie Zaberfeld

m Realisierung der Stadtbahnlinie auf alten Bahntrassen in der Region Zabergau
Ende 80er Jahre wurde die Bahntrasse fur den Personenverkehr stillgelegt

®m Im Jahr 2017 wurde eine Vorstudie zur technischen Machbarkeit durchgefthrt
Grundlage fur das standardisierte Bewertungsverfahren

m Ziel: Erreichen von kurzeren Reisezeiten und komfortableren Fahrten als die
derzeitigen Alternativrouten

m Wirkung: OPNV-Anteil wird durch das Schaffen einer Attraktivitatssteigerung
erhont

)~ ’ __‘Wemib,e‘fgr—'-" 2 B1 Realisierung der Stadtbahnlinie Zaberfeld Greencity Heilbronn

‘Leingarten. ek 'DI’OHVH., v \ 2 - | z sumrmwfnmn ‘ Féldwrwrumm

+ Schwaigern

erst fach

]eh’ n der e

g b a g ion Zabergrau wmn das. Gpwv Kosten. Nmz n»AnaIv

| Angebot erheblich verbessern. Zur Varfil-  Infrastrukturfdrder,

| s gse h daz alte Bahnirassen. Diese = OPNV - Ver nessem uderv ‘arkehts-
Gnnten fir & &l

\ ausgal hﬂut b

Baschraibung

Aus SPNV-Verbindungen |as h kiirzare Fai 511 und elng Falirt i Sowohl ] 8l§
Lawenst such ﬁmmn ohne Probieme und Verztigerungen transy pamerf werde, Eins ne we Elter rePerm nengrupps, die

durch einen schienengebunden Verkahr Vortede erféhrt, sind altare Personen. und ds ist fur
| dise Gruppe eing Verbesserung zu erwarten

Die Stracke dar Zabergaubahn tohrte einst yon Leonbronn Ober Zabarfeld bis nach Lauffan am Neckar und wurde Ende der 80er Jahre fr
den Personenveskehr und Anfang der 90ar Jahre auch fiir den Giiterverkehr siillgelegt. Fine emaum Anhimfur\g des Zabargrius an der)
SPNV Gber den Siidast zwischen Lauffen ﬁmN ckar und Zaberfeld wirde zum einen I Einwohner von Zabergrau und zum anderen fur
d wrwhhlh Entwiakiu ud Region vielo VnH mit sich bringen. Dsriiber hinous ko \ud Wanﬂnh qd Stadtbahn-
hi 2u Gunsten des SPNV erraichen, 50 dass anschileBend sine Entlastung der Strecken

d MV 2 umwvrm waran. |mJ hr 2017 wurde bereits ai r\u Vorstudie zur i vihrt. Die Vorstudie bildet

Fiir das der i 1 Sl dus il . Digse
K Etsﬂ -Nutzen-Ahalyse Istim Hin bLE k auf die Farderfﬂhgke'\l or Bedautung. (48]

| '/ X Beilstein Wirkungen und Effe 5
B27 [ Wirkung: Sekundara ur»a hendecke Wirkung o
) . i Durch dan Verlauf der Trasse und den zahireichen Ha!nm!lnwed viele Bareiche 4
. Dureh das Schaffen einer Attrakiivitissteigarung Im bPNV. el
PNV-Anteil ge | Ignlwudl s0 tass sich der Modal | —————~7

Brackenheim

7 A der Strecke gut erschipssen.
/ . hier spezlell im SPNV,

J Split 2 Sunsten des U wndes positiv verndern wiirde. Das Ziel ist dabei
4 ! 4 sowohl fangers als such kiizere Wege vom MIN st o OPN 21 veriagem, Dies foirt
- ABl 2u-singr Entlastung der Verkehrsrdume vom motorigiartan Verkahr und sormit 2u einer
+ Bedigheim ¥ Reduzierung der NO2-Belastung auch in der Stadt Hailbronn,
sifluggeland, N | L Akteure Zeithorizont NOzEinsparung Kosten

= Stads Heilbronn eesee oovee seseee Mittlere Effizienz

« Stadtwarke Heilbrann
m Bundesministerium
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Schwerpunkt B — Neubau eines Fernbusterminals am Hbf

m Fernbus-Terminal hat eine Uberregionale Bedeutung fir die Wegeverbindungen
im Offentlichen Verkehr

— Erweiterung des Angebots im Niedrigpreissegment

® Im Rahmenplan ist der Fernbus-Terminal nérdlich des Hauptbahnhofes mit sechs
Stellplatzen vorgesehen

m Ergédnzung durch zuséatzliche Mobilitdtsangebote wird empfohlen

m Wirkung: OV-Anteil wird durch das Schaffen einer Attraktivitatssteigerung im
regionalen Netz erhdht

B5 Neubau eines Fernbus-Terminals am Hauptbahnhof Greencity Heilbronn

Zus nmmunhnunn Forderprogramm w
Der Bau: s - Infeast derung
Mouum.nmm ammm Dcmnsiwe : ‘
en sall die Miglichkeit geschafien
vmﬂm auch I&qamwag vnrhlmi ung
zwischen Stadten mit dem Bus zurick-

Ingen zu kdnnen.

Bmﬁnlnm
o Die 8 5 trat mit der Novelle des Pers s (PBafG)
\ } Bu ndasmmiﬂmum mf\lwl(ﬁmmmﬁnmm Infrastruktur in Kratt (Januar 2013). Wﬂlmmlmumw an'ﬂﬁlnsﬂm
Entschaidung, nwmﬁmm dm s zuriick logen mchta. Som‘xmhﬂﬁxlvr ie Bahin
Auto 2 igurng, dor Fembus: Vor dor | war gir g
wwenn eine parallele. war. i mit wischen den Stadten
ngebi altem im igpre: Bie Anzahlidas i i @iner enorman Stei

it nmd«:m mﬂmrwdmw.kwm- bereits vor. Der aut dem

w s an der Brioke nach Norden), mluhr;vmvilq Aufm F'mbur'l’lymmldnd
Dariiber, wmussuuaer Fernbus Terminal durch
Nahe ergirmmmm Baﬂ:hﬂ le ungen !urde;lﬂwa des Fernbus-Terminals noch In der Anfangsphase befinden, mmlutdl
y e e . 18]

Wirkungen und Effekte.

Wirkung: Sakunddre und flichendeckende Wi

Burch eine Attraktivit m{aerumimﬁ\l kann nerC’NA:mﬂafhﬂm waerden, 50 dass
»chd«ModalSprhma nston des Umweltverbus mcmammww . Das Zisl
hnaaw ver allem die Inmaan- wlsch-nstm nvomMN auf dan OPsz §
verlagern. Dies fiilirt 2u einer E sieften Varkeht |-
und somit 2u siner Reduzierung dor NO2 Belastung a »uw.rsum !

= e

Auteuts Zeithorizont NGz Einsparung Kosten
= StadtHollbronr eee0e 00000 o.-oe Hohe Effizienz
o
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Schwerpunkt B — Bevorrechtigung des OPNV an LSA

m Fahrzeuge des OPNV werden an den Lichtsignalanlagen gegeniiber dem IV
bevorrechtigt

— Kurze Fahrzeiten und eine héhere Fahrplantreue kbnnen erreicht werden

sowie Attraktivitatssteigerung im OPNV

SHP Ingenieure

Masterplan Nachhaltige Mobilitat] 20.06.2018

Anmelden des OPNV vor Erreichen der Knotenpunkte durch Detektoren
Bevorrechtigung mit einer absoluten oder bedingten Priorisierung maoglich
Klrzere Wartezeiten im OPNV filhren zu langeren Standzeiten des IV

Wirkung: Verstetigung des Verkehrsablaufs der Stadtbahnen und Linienbusse

B6 Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignalanlagen Greencity Heilbronn
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Schwerpunkt B — Nachrustungsstrategie auf EURO VI
m Nachrustung &alterer Dieselbusse im OPNV auf EURO VI

— Anwendung der SCR-Technik
B Busflotte besteht derzeit aus 60 Fahrzeugen

— 20 Busse sind bereits mit der EURO-Klasse VI ausgestattet

— EURO IV: Sieben Busse; EURO V: 33 Busse

m Wirkung: Neuere Euro-Schadstoff-Modelle stof3en weit aus weniger NO2 als
altere Modelle aus

— Bis zu 90% der Emissionen lassen sich so reduzieren
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C: Rad- und Ful3verkehr

m C1: Radroutenkonzepte mit Schliel3ung der
Netzllicken

C. Rad- und
FuBverkehr

m C2: Ausbau Premiumnetz: Radschnellweg Ost-
West

m C3: Premiumradnetz entlang des Neckars

m C4: Fahrradstral3en

m C5: Fahrradverleinsystem (FVS)

m C6: Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

m C7: Abstellanlagen an Schulen und Burgeramt
m C8: FulRverkehrs-Check

m C9: FuRwegekonzept
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Schwerpunkt C — Radroutenkonzept
® Umsetzung des Radroutenkonzeptes mit Schlie3ung der Netzlicken
Konzept wurde im Jahr 2011 erarbeitet
— FOrderung des Alltags- und Freizeitradverkehrs
m Radroutenkonzept beinhaltet zehn Routen
— Route Sud bereits umgesetzt, Route Nord teilweise realisiert
Nachste Umsetzungsschritte: Realisierung der Routen Ost und Nordwest

m Wirkung: Radverkehrsanteil wird durch das Schaffen einer
Attraktivitatssteigerung erhoht

\ C1_ Radroutenkonzept mit SchiieBung der Netzliicken Greeneity Heilbronn
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Schwerpunkt C — Fahrradstral3en

m FahrradstralRen sind StralRen, auf denen der Radverkehrs die vorherrschende
Verkehrsart ist

m Vorteile: Blindelung des Radverkehrs, kostengiinstig, mehr Raum fir den
Radverkehr, Verkehrsberuhigung des Kfz-Verkehrs

® In Heilbronn sind bereits zwei Fahrradstral’en vorhanden

— Planungen von drei weiteren Fahrradstral3en

m Wirkung: Radverkehrsanteil wird durch das Schaffen einer
Attraktivitatssteigerung erhoht

C4 Ausbau Fahrradstralien Greencny Heilbronn
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Schwerpunkt C — Fahrradverleihsystem (FVS)

m Bei Fahrradverleihsystemen stehen Fahrrader im 6ffentlichen Raum oder an
offentlich zuganglichen Stationen zur Verfligung

— Es wird unterschieden zwischen stationsgebundenen und flexiblen Konzepten
m Untersuchungen fur ein Fahrradverleihsystem in Heilbronn ist bereits vorhanden
— Es wurden verschiedene Szenarien untersucht

Mindestnetz: Ein Leihrad pro 1.000 Einwohner

m Wirkung: Radverkehrsanteil wird durch das Schaffen einer
Attraktivitatssteigerung erhoht

C5 Fahrradverleihsystem (FVS) Greencity Heilbronn
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Schwerpunkt C — Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

m Ein Fahrradparkhaus sorgt fir ein verbessertes Abstellangebot im Bereich des
Hauptbahnhofes

— Es kommt zu einer besseren Verknlpfung zwischen Radverkehr und OPNV

m Im Bestand: Fahrradbiigel und 30 Fahrradboxen

®m In der Planung: Fahrradstellplatze ftr 120 Fahrrader

— Sollen diebstahlsicher und witterungsgeschutzt ausgefihrt werden

m Wirkung: Radverkehrsanteil wird durch das Schaffen einer
Attraktivitatssteigerung erhoht

SHP Ingenieure

C6 Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof

Greencity Heilbronn

Quelle: Stadt Hilbronn
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D: Elektrifizierung des Verkehrs
m D1: Anschaffung Dienstpedelecs

m D2: Umristung des Betriebshofes zur Versorgung
von Elektrobussen

| ey
D. Elektrifizierung
des Verkehrs

m D3: Beschaffung von elektrisch angetriebenen Omnibussen

m D4: Umriustung der Flotte der Betriebsfahrzeuge der
Stadtwerke

m D5: Austausch von 33 Pkw des stadtischen Fuhrparks

m DG6: Ladeinfrastrukturkonzept

Bundesministerium
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Schwerpunkt D — Anschaffung von Dienstpedelecs

m Die Stadt Heilbronn beabsichtigt die Angebotsausweitung im Bereich der
Dienstpedelecs

m Im Bestand: Sieben Fahrrader, 13 Pedelecs und ein Lastenpedelec

m Vorteile Dienstpedelec: Erhéhter Aktionsradius und komfortable Uberwindung
von ungunstigen Steigungen

m Wirkung: Motivation der Mitarbeiter den Radverkehr zu férdern

— Einnahme einer Vorbildfunktion

— Pedelecs werden ins Stadtbild etabliert

D1 Anschaffung von Dienstpedelecs Greencity Heilbronn
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Schwerpunkt D — Ladeinfrastrukturkonzept

m Ein Ladeinfrastrukturkonzept zielt darauf ab, bereits vorhandene Ladepunkte
intelligent durch neue Ladepunkte zu ergénzen

m Vermeintlich schlecht ausgebaute Ladeinfrastruktur ist ein Hemmnis bei der
Beschaffung von elektrisch angetriebenen Fahrzeugen

Im Bestand: 11 Ladepunkte vorhanden

— Ziel: Ca. 20 weitere Ladepunkte

m Wirkung: Anteil der Elektromobilitat wird durch Schaffen einer
Attraktivitatssteigerung erhoht

— 8 D6 Ladeinfrastrukturkonzept Greencity Heilbronn

2u mmnfm Flrdurpu_ammm
HeinirastiN ity BNV

umﬂdtdlﬂlu' & dis hﬂm Imthﬁn» Eiakmr-Mubll |B‘JWI.| =

deneei L Mobil {8MU) ‘%
= e el

m-mm ll' tsmmmha =

kommuniziaren.

Beschreibung
!emnnnpm Thema Elek _!_éin&ni‘"j,_ ieder dmdbe ".nabfadn kitur zu den
Bowsgarindan zahir, wmwf rzelge n, Ein L nzapt ziek daraul ab, a‘iehembsnéfmdsn
intelligent uf Zu erganzen, wodurch sich sing . Ziel
st-es, dmubornlllmmlbem Viertef s:unda thamsﬁmnchmngncha Ladepunkt erreicht werden kann, wubelmlndemx
ifte. Durch von weite anbamnunmamm mwmrdnp:yﬁwe
ﬂ

In e . o [
mﬂmﬂm Bie Nstznmmg qmnhc mensndanmem mmm1sdml.uhmnkm un!t.ﬁv:h
ugtalien (41,6 %-Punktel. Wird disg aul Heilbronn Obertragan, werden zu den dearze; Ladap!

uﬂ‘ﬁck Hlonus nunsmm« vmmmvm wblwr -
Ammmzi dean vilkarng, gietchz eitig wird das

ooo.o s8800 8000 Hohe Effizienz

121,391
% Bundesministerium
fiir Verkehr und

SHPIngenieure  Masterplan Nachhaltige Mobilitat] 20.06.2018 digitale infrastrukur 25



E: Urbane Logistik
m E1: City-Logistikkonzept

E. Urbane Logistik
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Schwerpunkt E — City-Logistikkonzept
B 27% des Verkehrs wird dem Wirtschaftsverkehr zugeordnet
m Ein City-Logistikkonzept sorgt fur die Bindelung der Pakete vor der Zustellung

— Regionale Verteilung oder Auslieferung mit Verkehrsmitteln, die dem
Umweltverbund angehoren

m Konzept: ,,Micro-Hub*
— Container sammeln an mehreren innerstadtischen Standorten die Pakete
— Pakete werden zu Ful3, mit Sackkarren oder E-Fahrzeugen verteilt

m Wirkung: Reduzierung der Lieferverkehre fuhrt zur NOz-Einsparung
A e — Greancity Hellbromn

Zusammenfassung Farderpragramm
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Beschreibung
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F. Betriebliches Mobilitatsmanagement
m F1: Stadt der kurzen Wege (Neckarbogen)

m F2: Mitwirkung beim betrieblichen Mobilitats- — ‘
management Mobilitdtsmanagement
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Schwerpunkt F — Stadt der kurzen Wege (Neckarbogen)
m Quartier mit dem Leitbild ,,Stadt der kurzen Wege* geplant
— Umsetzung nach Ende der Bundesgartenschau 2019
m Anforderungen:
— Wege so kurz wie moglich zu halten
— Verschiedene Nutzungsanspriche im Quartier zu vereinen
m Angestrebte Zielwerte: 30% MIV und 70% Umwveltverbund

m Wirkung: Durch das nachhaltige Mobilitdtskonzept wird der Anteil des

Umweltverbundes erhoht

Zusammenfassung Férderprogramm
Aut dem Negkarbogen (8t gin Quartier mit - " | ;

dem Leitbild Stadt ﬁﬁE kurzen Wage™ lﬂMUl

geplant. Hierbal wird di ie (BMU)

gestallt, Wege so kurz wla maglich zu sumnblu tkommunal) Mm
‘haften und verschiedene Nutzungsan-

spriche im Quartier zu versinen.

Beschreibun,
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Bewertungskriterien

Zeithorizont: NO:2-Einsparung: Kosten:

® OO OO < 6 Monate ®@ 0000 < bOkg ® OO0 OO0 < 200.000 €
@@ 000 < 1Jahr ®@® O 00 < 200kg ®® 000 < 1.000.000 €
®@0®® OO < 3Jahre ®0®® OO0 < 500kg ®@®® OO < b5.000.000€
®@0®O® OO < bJahre 00000 <1.000kg ©o@®@@®@®O < 20.000.000 €
Q0O O®® > 5 Jahre 00000 >2000kg o000 @@® > 40.000.000 €

m Zwei Vorgehensweisen zur Abschatzung der NO2-Einsparungen:
— Verlagerung im Modal Split = Abschatzung von neuen Gesamtwegelangen

oder

— Durchschnittliche Jahresfahrleistungen eines Pkw innerhalb des Jahres
m Wirkung der MalRhahmen:

— Originare oder sekundare Wirkung

— Punktuelle oder flachendeckende Wirkung

m Bundesministerium
£ fiir Verkehr und
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Bewertung der Effizienz

m Aus den Bewertungskriterien lasst sich die Effizienz der Mal3inahme ableiten
— Hohe Finanzmittel und geringe Wirksamkeit = sehr geringe Effizienz

— Geringe Finanzmittel und hohe Wirksamkeit = sehr hohe Effizienz

o NO2-Einsparung
Effizienz
o0 000 0 00 [ I I ( 2N ] o
° sehr hoch sehr hoch hoch hoch mittel

- °oe0 sehr hoch hoch hoch mittel gering
o
‘g ceoeo hoch hoch mittel gering gering
X X EX) hoch mittel gering gering sehr gering

eeo0ooe mittel gering gering sehr gering | sehr gering
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Prioritatenreihung

v

P kurzfristige MalRnahmen . langfristige MaRnahmen
Effizienz A :

sehr hoch (B7) ®
hoch D (B5)
1 @D @
mitel [ G CD @@@@. DD (51 52)

Digitalisierung des Verkehrs
Offentlicher Personennahverkehr
Rad- und FuRverkehr
Elektrifizierung des Verkehrs

Urbane Logistik

e 6
0VPOROO

gering @ @@@ Betriebliches Mobilititsmanagement
sehr gering :
T —>
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Zusammenfassung und Empfehlung

m Insgesamt tragen MalRnahmen aus allen Malinahmenschwerpunkten zur
Verringerung der NO2-Belastung bei

® Nur mit einer nachhaltigen Umsetzung aller MalRnahmen konnen die NO2-Werte
signifikant gesenkt werden

B Besonders effiziente MalRhahmen sind:

— Verstetigung des Verkehrs (A3), Nachrlstungsstrategie fur die Busflotte (B7)
und Erstellung eines Ladeinfrastrukturkonzeptes (D6), Malihahmen des
Radverkehrs (C4+C7), Erneuerung des Parkleitsystems (A6) und alle
Mal3inahmen des Schwerpunkts ,,Digitalisierung des Verkehrs* (aktueller
FOrderaufruf)

m Ferner muss beachtet werden, dass die Abschatzungen gewisse Abhangigkeiten
und Wechselwirkungen zwischen den MalRnahmen teilweise nicht mit betrachten
kdnnen

y Bundesministerium
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Zusammenfassung und Empfehlung

m MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung im Fuf3- und Radverkehr sind in der
Regel kostengunstiger, jedoch mit geringerem Einsparpotenzial

m Es wird empfohlen, alle Bestandteile des Umweltverbundes zu fordern, um somit
Malnhahmen aus allen MalRhahmenschwerpunkten umsetzen zu kdnnen

— Langfristig soll dies zum Umdenken in der Burgerschaft fuhren

— Mehr Personen sollen 6fter auch andere Verkehrsmittel als den eigenen Pkw
nutzen

m Die Stadt Heilbronn muss hierbei Vorbild sein und als Multiplikator fungieren, um
die Verkehrswende langfristig zu unterstitzen

m Alle MalRnahmen wirken sich positiv auf den NO2-Messerwert aus

— Konkrete Abschatzung ist allerdings nicht moglich

y Bundesministerium
SHP Ingenieure  Masterplan Nachhaltige Mobilitat] 20.06.2018 ® figitale nosirktor 34



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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Mal3inahmenbewertung — Schwerpunkt A

A2 Anschluss aller Lichtsignalanlagen ans Netzwerk

Bundesministerium
fiir Verkehr und
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B. Vemetzung im
Offentlichen Personen-
nahverkehr

C. Rad- und
. Fulvarkehr
F. Betriebliches ]
Mobilitdtsmanagement il

D. Elektrifizierung
des Verkehrs
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Malinahmenbewertung — Schwerpunkt A

A5 Mobilitatsstation am Hauptbahnhof Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm
Eine Mobilitatsstation im Bereich des e Digitalisierung kommunaler Verkehrs-
Hauptbahnhofes soll die umweltfreund- systeme (BMVI)

lichen Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV
starken und die Verknipfung aller
Verkehrsarten durch ein entsprechendes
Angebot attraktiver machen.

Beschreibung
Mit der Planung einer Mobilitédtsstation im Bereich des Hauptbahnhofs soll zum einen eine funktionale Starkung des Verknlpfungspunktes
im Sinne einer zukunftsorientierten Mobilitdt unterstiitzt werden. Zum anderen soll sie gleichzeitig eine stadtebauliche Aufwertung des
Bahnhofumfelds mit sich ziehen und so die Aufenthaltsqualitat durch die Schaffung einer funktionierenden Gesamtanlage erhéhen. Damit
diese Ziele erreicht werden kénnen, wurden folgende Verkehrsmittel und Angebote in der Ausgestaltung des Konzeptes berlicksichtigt:

+ Bahnverkehr (DB-Regio, Stadtbahnen), siehe B1 und B2

* Busverkehr (Regionalbusse, Stadtbusse, Fernbusse, Internationale Fernbusse, Reisebusse), siehe B5

* Ruhender Verkehr (P+R und K+R)
Fahrradverkehr (B + R, Radstation, Fahrradverleih, Rad-Service), siehe C5 und C6
Weitere Mobilitatsformen (Carsharing, Elektromobilitédt, Taxen), siehe D6
Mobilitatsberatung und -information (Mobilitatshub)

Die Auswahl der Vorzugsstandorte fiir die einzelnen Verkehrsmittel wurde dabei auf Grundlage der Bestandssituation im Bahnhofsumfeld
getroffen. Darauf aufbauend wurden in dem Konzept die einzelnen Flachen hinsichtlich Verfiigbarkeit und Eignung untersucht. [27]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundare und flachendeckende Wirkung

Durch das Schaffen einer Attraktivitatssteigerung im OPNV und Radverkehr kénnte sich
der Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes positiv verdndern. Das Ziel ist dabei,
durch ein entsprechendes Angebot, Wege vom MIV auf den OPNV bzw. den Radverkehr
zu verlagern. Dies flhrt zu einer Entlastung der Verkehrsrdume vom motorisierten Verkehr |
und somit zu einer Reduzierung der NO2-Belastung.

SN

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
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e SSP Consult, Beratende " N
Ingenisure.GembH In Abhéngigkeit der umgesetzten MaRnahmen.

Resultiert aus B5+ C6
(+B1+B2+C5+D6) 37



m Bundesministerium
£ fiir Verkehr und

Malinahmenbewertung — Schwerpunkt A

A7 Erneuerung der wegweisenden Beschilderung Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm
Erneuerung der wegweisenden Beschilde- » Digitalisierung kommunaler Verkehrs-
rung flir den Kfz-Verkehr mit optimierter systeme (BMVI)

Zielspinnenfiihrung. Damit sollen Umweg-
fahrten moéglichst vermieden und der
Verkehr gezielt entlang von Hauptverkehrs-
stralRen gelenkt werden.

Beschreibung

Durch die Erneuerung der wegweisenden Beschilderung soll es vor allem zu einer Vermeidung von Umwegfahrten kommen. Dazu wird eine
Zielspinnenfihrung entwickelt, so dass zusatzliche, nicht erforderliche Wege des Kfz-Verkehrs eingespart werden kénnen. Neben der
gezielten Flihrung des Verkehrs ist die wegweisende Beschilderung ein Instrument zur Lenkung des Verkehrs. Der Verkehr soll entlang von
HauptverkehrsstraRen gefilhrt werden so das sensible Bereiche, wie beispielsweise Wohngebiete, gezielt entlastet werden.

Bei der Beschilderungssystematik sollte eine Reihenfolge der Zielprioritat festgelegt werden. Diese Systematik gibt vor, von wo aus ein Ziel
ausgeschildert werden muss. Ziele mit hoher Prioritat (z.B. das Stadtzentrum oder der ZOB) werden stadtweit ausgeschildert. Bei Zielen
mit geringerer Prioritat (z.B. Kirchen und Schulen) geht man davon aus, dass sie eher weniger flr Orstunkundige sind. Daher werden diese
Ziele nur innerhalb des jeweiligen Stadtteils an den betreffenden ErschlieRungsknotenpunkten ausgeschildert. Des Weiteren ist eine
Netzdefinition wichtig. Hier wird festgelegt, welche StraRen im Netz verkehrswichtig sind und nur diese StralRen werden letzendlich auch
beschildert. Daraus ergeben sich Wegweisungsknotenpunkte, die eine wegweisende Beschilderung erhalten. Im Anschluss muss jeweils
eine Zielspinne entwickelt werden. Diese legt fest, Giber welche Knotenpunkte die Wegweisung zu den jeweiligen Einzelzielen erfolgen soll.
Des Weiteren wird bei den Wegweisern grundsatzlich zwischen Vorwegweiser, Hauptwegweiser und Wegweiser unterschieden.

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Originare und punktuelle Wirkung ]
Durch die Erneuerung der wegweisenden Beschilderung werden Umwegfahrten vermieden
und der Verkehr kann entlang von Hauptverkehrsstralien gelenkt werden. Durch die
Vermeidung von unnétigen Fahrten werden die NO2-SchadstoffausstoRe reduziert.
Gleichzeitig kann die wegweisende Beschilderung als Lenkungsinstrument daflir sorgen,
dass der Kfz-Verkehrs sensible Bereiche meidet. Hierzu zahlt weiter den Verkehr nicht
durch den innerstédtischen Bereich zu lenken, sondern diesen nach Méglichkeit lediglich
zu tangieren. Individuelle Navigationen kénnen die Wirkung allerdings einschranken.

_ el!e: SHP Ingenieure
Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
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Mal3inahmenbewertung — Schwerpunkt B

B2 Projektierung der Stadtbahnlinie Schozach & Bottwarta Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm

Die Realisierung einer Stadtbahnlinie in der e Infrastrukturforderung

Region Schozach-Bottwartal wiirde das * OPNV - Verbesserung der Verkehrs-
OPNV-Angebot erheblich verbessern. Zur verhaltnisse

Verfigung stehen dazu alte Bahntrassen.
Diese konnten fur eine Neunutzung
entsprechend ausgebaut werden.

Beschreibung

Aus SPNV-Verbindungen lassen sich klirzere Reisezeiten realisieren und eine komfortablere Fahrt abwickeln. Sowohl Berufsverkehre als
auch Schiilergruppen kénnen weitestgehend ohne Probleme und Verzégerungen transportiert werde. Eine weitere Personengruppe, die
durch einen schienengebunden Verkehr Vorteile erféhrt, sind altere Personen. Hinsichtlich der Barrierefreiheit und des Fahrkomforts ist fir
diese Gruppe eine Verbesserung zu erwarten.

Eine Bahnlinie ins Bottwartal wiirde eine rasche, komfortable und zeitgemaRe Anbindung an den modernen OPNV bieten. In den vergangen
Jahren haben sich die Gemeinden im Bottwartal positiv entwickelt. Neben neuen Gewerbegebieten sind zusatzlich Wohngebiete
entstanden. Diese positive Entwicklung hat zu einem erhohten Verkehrsaufkommen geflihrt. Die Reaktivierung der Bottwartahlbahn kénnte
die gut 36 km lange Strecke zwischen der Gemeinde Marbach und der Stadt Heiloronn mit etwa 40 Haltestationen verbinden. Bei einem
30-Minuten-Takt wirde eine erhebliche Lebensqualitat der Einwohner und auch fir die zukiinftige Attraktivitdt der Gemeinden als Wohn-
und Wirtschaftsstandorte geschaffen werden. Gleichzeitig besteht fiir die Menschen ein attraktiver Anreiz den SPNV zu nutzen. Der grofRRe
Vorteil bei einem Bau der Stadtbahnlinie liegt darin, dass bereits alte Bahntrassen der Bottwartalbahn vorhanden sind. Auf diese kénnten
zuriickgegriffen und entsprechend ausgebaut werden. [40]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundére und flachendecke Wirkung

Durch den Verlauf der Trasse und den zahlreichen Haltestelle werde viele Bereiche an der
Strecke gut erschlossen. Durch das Schaffen einer Attraktivititssteigerung im OPNV, hier
speziell im SPNV, kann der OPNV-Anteil gesteigert werden, so dass sich der Modal Split
zu Gunsten des Umweltverbundes paositiv verandern wirde. Das Ziel ist dabei vor allem
langere aber auch kiirzere Wege vom MIV auf den OPNV zu verlagern. Dies fiihrt zu einer
Entlastung der Verkehrsraume vom motorisierten Verkehr und somit zu einer Reduzierung
der NO2-Belastung auch in der Stadt Heilbronn.

Quelle: Eigene Darstellung
Akteure Zeithorizont NO:2-Einsparung Kosten
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Mal3inahmenbewertung — Schwerpunkt B

B3 Barrierefreier Umbau der Bushaltestellen Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm

Die Barrierefreiheit gilt als wichtiger Aspekt e Infrastrukturforderung

in der Gesellschaft um allen Verkehrsteil- e OPNV - Verbesserung der Verkehrs-
nehmern dieselben Mdéglichkeiten und verhaltnisse

Chancen einzurdumen. Daher sind
Investitionen in einen barrierefreien Umbau
zwingend voranzutreiben.

Beschreibung

Barrierefreiheit ist ein wichtiges gesellschaftspolitisches Ziel zur Verbesserung der Mobilitatschancen fir alle Menschen mit Einschrankun-
gen. Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) gibt verbindlich vor, dass der OPNV bis zum Jahr 2022 vollstandig barrierefrei gestaltet
werden muss. Daher ist auch Heilbronn verpflichtet, entsprechend zu reagieren und ihre Bushaltestellen barrierefrei umzubauen. Die
Schaffung von Barrierefreiheit ist hierbei als Prozess zu beschreiben. Die Umsetzung erfolgt in Etappen. Es gilt zu erwahnen, dass der
barrierefreie Umbau nicht ausschlieBlich eine Chance fiir mobilitdtseingeschrankte Personen ist, sondern dariiber hinaus auch der Komfort
fur alle Nutzergruppen gesteigert wird.

Im Jahr 2018 ist zunachst ein Ausbauprogramm fiir insgesamt acht Bushaltestellen in Heilbronn vorgesehen. Bei den acht Haltestellen
handelt es sich um vier Haltestellen in Fahrtrichtung stadteinwarts (Allee Post Ost, Beethoven Strale, Hessenhof und Karlsruher Stral3e)
und vier Haltestellen in Fahrtrichtung stadtauswaérts (Beethoven StralRe, Stidbahnhof, Hessenhof und Karlsruher Stral3e). Sechs weitere
Bushaltestellen sind in Planung. Zu den Haltestellen zahlen Theresienwiese, Hallenbad/Soleo und Industrieplatz, jeweils stadtein- und
auswarts.

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundére und flachendeckende Wirkung

Durch eine Attraktivitatssteigerung im OPNV kann der OPNV-Anteil erhéht werden, so T
dass sich der Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes positiv verdndern wiirde. Das [#&
Ziel ist dabei Wege vom MIV auf den OPNV zu verlagern. Dies fiihrt zu einer Entlastung
der Verkehrsraume vom motorisierten Verkehr und somit zu einer Reduzierung der NOz-
Belastung.

Quelle: SHP Ingenieure

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
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Mallnahmenbewertung — Schwerpunkt B

B4 Ausbau dynamischer Fahrgastinformationen Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm

Durch den Ausbau sollen Fahrgaste Uber » Digitalisierung kommunaler Verkehrs-
die aktuell angebotenen Fahrten unterrich- systeme (BMVI)

ten werden. Dazu werden die Daten der e OPNV - Verbesserung der Verkehrs-
langfristig, statistisch festgelegten Fahr- verhaltnisse

plane aus fortlaufend, dynamisch fest-
gestellten Fahrplanabweichungen ergéanzt.

Beschreibung

Fiir den Nutzer des OPNV ist es von groRer Bedeutung, ob der Bus oder die Stadtbahn plinktlich ist oder ob es Abweichungen vom
Fahrplan gibt. Diese Information ist nicht ausschlieRlich wichtig, um die Ankunftszeit am Ziel zu ermitteln, sondern darliber hinaus lasst
sich auch erkennen, ob Anschllisse erreicht werden. In diesem Zusammenhang ist eine haufige Forderung von den Fahrgéasten an die
Verkehrsunternehmen, das Installieren von Anlagen zur Messung und Lieferung von Echtzeit-Informationen. Diesen Vorteil bieten
dynamischen Fahrgastinformationen im Vergleich zu statischen Fahrplanen, die nicht auf das aktuelle Verkehrsgeschehen (z.B. Storfalle,
Baustellen) reagieren kénnen. Zu den dynamischen Fahrgastinformationen zéhlen neben der offensichtlichen LED-Anzeigetafel weitere
Komponenten wie die entsprechende Hard- und Software. Der Ausbau der dynamischen Fahrgastinformationen erweist sich vor allem als
sinnvoll an zentralen Haltestellen, die ggf. haufig von Umsteigern frequentiert werden.

Da die zentralen Stadtbahnhaltestellen in Heilbronn bereits (iber die entsprechende Technik verfligen, wird der Ausbau zunéchst an vier
weiteren Bushaltestellen fokussiert. An der Bushaltestelle Berliner Platz, Wilhelm-Leuschner-StraBe und Europaplatz sollen jeweils zwei
dynamische Fahrgastinformationen installiert werden. Insgesamt vier dynamische Fahrgastinformationen werden an der Bushaltestelle
Allee/Post vorgesehen. [36]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundére und flachendeckende Wirkung

Durch eine Attraktivitatssteigerung im OPNV kann der OPNV-Anteil erhéht werden, so
dass sich der Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes positiv verandern wirde. Das -
Ziel ist dabei Wege vom MIV auf den OPNV zu verlagern. Dies fiihrt zu einer Entlastung
der Verkehrsraume vom motorisierten Verkehr und somit zu einer Reduzierung der NOz-
Belastung.

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
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Mallnahmenbewertung — Schwerpunkt B

B8 Ausbau der StraRenquerschnitte fiir den Busverkehr Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm
Der Ausbau der StraRenquerschnitte fir e OPNV - Verbesserung der Verkehrs-
den Busverkehr in Form von Bussonder- verhaltnisse

fahrstreifen fihrt unabhangig vom weiteren
Verkehrsaufkommen auf den entsprechen-
den Strecken zu einem ungestorten Fahrt-
verlauf der Linienbusse.

Beschreibung

In den Hauptverkehrszeiten sind die StraRenverkehrsraume durch den MIV haufig tiberlastet. Zu den Hauptverkehrszeiten kann es zu
weitraumigen Stausituationen entlang der HauptverkehrsstraRen kommen. Zu diesen Zeiten wird es auch fir den Busverkehr schwierig, die
geplanten Abfahrtszeiten an den Haltestellen einzuhalten. Plinktlichkeit und eine regelmaRige Fahrzeugfolge kann dann nicht mehr
garantiert werden. Dies sorgt bei den Fahrgasten (und dem Fahrpersonal) fir Unmut, so dass der Busverkehr zu den Hauptverkehrszeiten
bei allen Beteiligten an Attraktivitat verliert.

Damit die Busse abschnittsweise reibungsloser fahren kénnen, empfiehlt sich der Ausbau von StraRenquerschnitten mit Uberlastung im
MIV zu Gunsten des Busverkehrs durch Bussonderfahrstreifen. Streckenweise sind in Heilbronn bereits Bussonderfahrstreifen vorhanden
(z.B. WilhelmstralRe). Bei einem weiteren Ausbau kénnten die Linienbusse ihren Fahrplan besser einhalten. Damit der Effekt der Bussonder-
fahrstreifen noch weiter steigt, empfiehlt sich eine Kombination mit der MaRnahme B8 ,Bevorrechtigung des OPNV an Lichtsignal-
anlagen”. Ein weiterer Vorteil in dem Ausbau liegt darin, dass die zuséatzlichen Fahrstreifen auch flir den Radverkehr freigegeben werden
kénnen. Somit wiirde zusatzlich auch der Komfort des Radfahrens geférdert werden. Aufgrund der naheliegenden Bebauung im
innerstadtischen Bereich wird fir die Kostenschatzung lediglich von einer Abmarkierung eines Bussonderfahrstreifens im Bestand
ausgegangen.

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Originare/sekundéare und punktuelle/flachendeckende Wirkung

Die origindre und punktuelle Wirkung entsteht durch eine Verstetigung des OPNVs auf
dem ausgebauten Streckeenabschnitt und die sekundare und flachendeckende Wirkung
durch die Attraktivitatssteigerung im OPNV. Auch wenn sich der Modal Split zu Gunsten
des Umweltverbundes positiv verandern wiirde und somit auch Noz eingespart wird, kann
diese MaRBnahme auch zu einer negativen Entwicklung fiihren. Denn durch den entsteh-
enden Kapazitatsengpass im MIV, weichen diese zum einen teilweise in das untergeord-
nete Netz aus. Zum anderen kommt es zu haufigeren Stop-and-Go-Situationen im MIV.

Quelle: SHP Ingenieure

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
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C2 Ausbau Premiumradnetz: Radschnellweg Ost-West Greencity Heilbronn
Zusammenfassung Forderprogramm

Der Ausbau des Premiumradnetzes hat das e Klimaschutz durch Starkung des Rad-

Ziel, das Radfahren auch auf langeren verkehrs (BMU) C. Rad- und
Strecken attraktiver zu machen. Durch die » Kommunalrichtlinie (BMU)
Angebotsschaffung ergeben sich neue ¢ Finanzhilfe fiir Radschnellwege (BMVI) .

Potentiale, da auch die Benutzergruppe der e Kommunale Rad- und FuRverkehrs-

Berufspendler angesprochen wird. infrastruktur (LGFVG)

Beschreibung

Premiumradnetze werden aus Radschnellwegverbindungen aufgebaut. Radschnellwege sind direkt gefiihrte, qualitativ hochwertige
Radverkehrsverbindungen. Radschnellwege revidieren den Ansatz, dass das Fahrrad vorzugsweise nur fur kurze Distanzen geeignet ist,
denn sie haben zum Ziel, das Radfahren durch verschiedene Qualitatsstandards auch auf langeren Strecken attraktiv zu machen. Durch den
gréReren Einzugsradius von Radschnellverbindungen ergeben sich hinsichtlich neuer Nutzergruppen Potenziale. Hierzu zéhlen neben dem
Freizeit-, Tourismus- insbesondere im Alltagsverkehr eine vergleichsweise neue Benutzergruppe: die Berufspendler. Zu den
Qualitatsanforderungen zahlen unter anderem eine sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Geschwindigkeiten, Minimierung der Zeitverluste,
ausreichende Breiten, die das Uberholen und Nebeneinanderfahren erméglichen, direkte Wegefiihrung und eine méglichst kreuzungsarme
Verkehrsfihrung.

Das Konzept flir den Ausbau des Premiumradnetzes in der Ost-West-Achse in Heilbronn umfasst eine Machbarkeitsstudie fir einen
Radschnellweg zwischen Schwaigern und Obersulm mit einer Lange von 45 km. Die Machbarkeitsstudie soll bis Ende 2018 fertiggestellt
sein. Die Kostenschatzung basiert auf Vergleichswerten von bereits realisierten Radschnellwegen je km. [22,28]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundére und flachendeckende Wirkung

Durch eine Attraktivitatssteigerung des Radfahrens kann der Radverkehrsanteil erhoht
werden, so dass sich der Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes positiv
veréndern wirde. Das Ziel ist dabei neben klirzere Wege vor allem langere Wege vom
MIV auf das Rad zu verlagern. Dies flihrt zu einer Entlastung der Verkehrsraume vom
motorisierten Verkehr und somit zu einer Reduzierung der NO2-Belastung.

HEILBRONN|

Quelle: SHP Ingenieure

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
* Stadt Heilbronn 00000 00000 eeoo0e Geringe Effizienz
* Land Baden-Wiirttemberg (22]
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C3 Premiumradnetz entlang des Neckars Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm

Der Ausbau des Premiumradnetzes hat das e Klimaschutz durch Starkung des Rad-

Ziel, das Radfahren auch auf langeren verkehrs (BMU) C. Rad- und
Strecken attraktiver zu machen. Durch die « Kommunalrichtlinie (BMU) A
Angebotsschaffung ergeben sich neue e Kommunale Rad- und FuRverkehrs-

Potentiale, da auch die Benutzergruppe der infrastruktur (LGFVG)

Berufspendler angesprochen wird.

Beschreibung

Premiumradnetze werden aus Radschnellwegverbindungen aufgebaut. Radschnellwege sind direkt gefiihrte, qualitativ hochwertige
Radverkehrsverbindungen. Radschnellwege revidieren den Ansatz, dass das Fahrrad vorzugsweise nur fur kurze Distanzen geeignet ist,
denn sie haben zum Ziel, das Radfahren durch verschiedene Qualitatsstandards auch auf langeren Strecken attraktiv zu machen. Durch den
gréReren Einzugsradius von Radschnellverbindungen ergeben sich hinsichtlich neuer Nutzergruppen Potenziale. Hierzu zéhlen neben dem
Freizeit-, Tourismus- insbesondere im Alltagsverkehr eine vergleichsweise neue Benutzergruppe: die Berufspendler. Zu den Qualitédtsanfor-
derungen zahlen unter anderem eine sichere Befahrbarkeit auch bei hohen Geschwindigkeiten, Minimierung der Zeitverluste, ausreichende
Breiten, die das Uberholen und Nebeneinanderfahren erméglichen, direkte Wegefiihrung und eine méglichst kreuzungsarme Fiihrung.

Das Konzept fur den Ausbau des Premiumradnetzes in der Nord-Stid-Achse in Heilbronn umfasst nach derzeitigem Planungsstand eine
Machbarkeitsstudie fiir einen Radschnellweg zwischen Bad Wimpfen tiber Neckarsulm bis nach Heilbronn. Die MaBnahme befindet sich
aktuell durch das Land Baden-W(irttemberg in der Vorplanung, die bis Ende 2018 abgeschlossen sein soll. Zeitgleich werden die
Planungsraumanalyse und die faunistische Artenerhebung durchgefiihrt. Die Kostenschatzung basiert auf Vergleichswerten von bereits
realisierten Radschnellwegen je km. [17,22]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundére und flachendeckende Wirkung

Durch eine Attraktivitatssteigerung des Radfahrens kann der Radverkehrsanteil erhoht
werden, so dass sich der Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes positiv verandern
wiirde. Das Ziel ist dabei neben kirzere Wege vor allem langere Wege vom MIV auf das
Rad zu verlagern. Dies flihrt zu einer Entlastung der Verkehrsraume vom motorisierten
Verkehr und somit zu einer Reduzierung der NOz-Belastung.

HEILBRONN|

Quelle: Stadt Heilbronn

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
* Stadt Hellbrom] & Neckarsum o o o @ @ ©0® 00 'X X X Xo Geﬂnge Effizienz
* Land Baden-Wiirttemberg (22]
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C7 Abstellanlagen an Schulen und am Biirgeramt Greencity Heilbronn

Zusammenfassung Forderprogramm

Der Ausbau von qualitativ hochwertigen e Klimaschutz durch Starkung des Rad-

Fahrradabstellanlagen, an zentralen Orten verkehrs (BMU) C. Rad- und
gelegen, ist neben der fahrradfreundlichen o Kommunalrichtlinie (BMU)
Gestaltung der Straen und Wege ein ¢ Kommunale Rad- und FuRBverkehrs-

wichtiger Bestandteil zur Férderung des infrastruktur (LGFVG)
Radverkehrs.

Beschreibung

Vor allem auf kurzen und mittellangen Strecken ist das Fahrrad oft die bessere Wahl gegeniiber dem MIV. Nur auf eine fahrradfreundliche
Gestaltung der Straen und Wege zu setzen, reicht dabei jedoch nicht aus. Durch die standige Qualitatssteigerung der Fahrrader und das
Etablieren von kostenintensiveren Pedelecs besteht immer haufiger auch der Wunsch, das Fahrrad an einer qualitativ hochwertigen
Fahrradabstellanlage abzustellen. Die Schaffung von Fahrradabstellanlagen an zentralen Orten, wie Schulen und dem Birgeramt, ist daher
ein wichtiger Baustein zur Férderung des Radverkehrs.

Der Standard, der sich an den Einrichtungen festigen sollte, sind Fahrradbligel. Hinsichtlich der qualitativen und quantitativen Anforde-
rungen sind folgende Aspekte zu berlicksichtigen:

e Ausreichende Anzahl an Stellplatzen

e Sicherer Stand und ein sicheres AnschlieRen

* Platz fur einzelne Fahrrader ausreichend bemessen

* Gute und bequeme Zuganglichkeit

e Bei langerem Abstellen zusatzlicher Wetterschutz

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Sekundére und flachendeckende Wirkung

Durch das Schaffen qualitativ hochwertiger Fahrradabstellanlagen in zentraler Lage wird
die Attraktivitat des Radfahrens gefordert. Dadurch wird der Radverkehrsanteil erhéht
werden, so dass sich der Modal Split zu Gunsten des Umweltverbundes positiv verandern
wiurde. Das Ziel ist dabei vor allem kiirzere Wege vom MIV auf den Radverkehr zu
verlagern. Dies flihrt zu einer Entlastung der Verkehrsraume durch den motorisierten
Verkehr und somit zu einer Reduzierung der NO2-Belastung.

X = e i Quelle: SHP Ingenieure

Akteure Zeithorizont NO2z-Einsparung Kosten
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D2 Umristung des Betriebshofes fir die Elektrobusse Greencity Heilbronn

Zusammenfassung ) Forderprogramm
Damit Elektromobilitét erfolgreich im OPNV « Elektrobusse im OPNV (BMU)
etabliert werden kann, bedarf es neben der ¢ Elektromobilitat (BMVI)

offensichtlichen Anschaffung eines * Landesinitiative Il Marktwachstum
Elektrobusses, der Umrlistung des Elektromobilitat
Betriebshofes, hinsichtlich Wartung und
. D. Elektrifizierung
Lade'nfrastruktur. irbane Logistik des Verkehrs

Beschreibung

Ist ein Verkehrsunternehmen gewillt, Elektromobilitét zu férdern und im eigenen Unternehmen schrittweise zu etablieren, reicht nur der
Austausch der Fahrzeuge nicht aus. Eine gro3e Herausforderung besteht auch in der entsprechenden Umrlistung der Betriebshofe. Diese
sind meist nur auf den Betrieb von Bussen mit Dieselmotoren ausgelegt.

Die Umriistung zielt neben dem Ausbau der Ladeinfrastruktur auf dem Betriebshof darauf ab, die Wartung der Elektrobusse durchfiihren zu
kénnen. Hinsichtlich der zu installierenden Ladeinfrastruktur muss bei den elektrisch betriebenen Linienbussen zwischen den overnight-
charging-Bussen und den oppertunity-charging-Bussen unterschieden werden. Die overnight-charging-Busse mussen hierbei lediglich nachts
im Betriebshof nachgeladen werden, wohingegen die oppertunity-charging-Busse wahrend des Betriebes an den Endhaltestellen
nachgeladen werden. In Abhéngigkeit der daraus resultierenden BatteriegrofRe, ist die Ladeleistung fiir den Betriebshof zu wahlen und die
Bereitstellung des Strombedarfs sicherzustellen. Entsprechendes Personal muss fiir die verdnderten Aufgabenbereiche umgeschult werden.

In Heilbronn wird bis voraussichtlich September 2018 ein Gutachten erstellt, dass die Machbarkeit prift, den vorhandenen Betriebshof flr
Elektrobusse umzuriisten. Aus diesem Grund konnten die Kosten nur anhand von Vergleichswerten abgeschatzt werden. [36]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Origindre und flachendeckende Wirkung.

Die Wirkung der MaRBnahme tritt nur in Verbindung mit der Umsetzung der MaRnahme D3
~Beschaffung von elektrisch angetrieben Omnibussen” ein. Die Umriistung des
Betriebshofes ist hierbei die unabdingbare Voraussetzung und muss zuerst realisiert
werden. Die NOz2- Schadstoffen werden in der Folge erst reduziert, sobald die
Elektrobusse auf den StraRen von Heilbronn verkehren.

Quelle: SHP Ingenieure

Akteure Zeithorizont NO2-Einsparung Kosten
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D4 Umristung der Betriebsfahrzeuge der Stadtwerke Greencity Heilbronn
Zusammenfassung Férderprogramm

Zur Starkung der Elektromobilitdt werden * Elektromobilitat (BMVI)

die Fahrzeuge der Stadtwerke auf elek- e Erneuerbar Mobil (BMU)

trisch angetriebene Fahrzeuge umgertst- e Umweltbonus (BMWi)

et. Darlber hinaus muss zusétzlich ein i : )
entsprechendes Ladeangebot geschaffen = - I
Werden. rban 0 des Verkehrs

Beschreibung

Elektromobilitat kann dazu beitragen, dass sich die stadtische Lebensqualitat verbessert. Sowohl die Reduktion von Larm als auch von
Luftschadstoffen sind dabei positive Effekte. Da die Bevolkerung zunehmend sensibel auf das Thema Umweltbelastungen reagiert, ist die
Stadt dazu aufgefordert, bei der Etablierung von Elektromobilitdt mit gutem Beispiel voranzugehen.

Dazu sollen in Heilbronn insgesamt sieben Pkw ausgetauscht werden. Neben der Anschaffung von Elektro-Fahrzeugen, sollte jedoch auch
in unmittelbarer Nahe zum Sitz der Stadtwerke entsprechende Ladesaulen zur Verfliigung stehen. Aufgrund des Ausbaus der Elektro-Flotte
innerhalb der Betriebsflotte ibernehmen die Stadtwerke somit eine Vorbildunktion und werden gleichzeitig zum Multiplikator. Zeitgleich
sorgen sie dafiir, dass sich Elektromobilitat im Stadtbild integriert. Durch die Nutzung der Betriebsfahrzeuge im Stadtverkehr und
vorwiegend auf kurzen Strecken, ergeben sich, neben den 6kologischen Vorteilen, zusatzlich wirtschaftliche Vorteile. AuRerdem steigt bei
den Blrgern die Akzeptanz gegeniiber E-Mobilitat, je mehr elektrisch betriebene Fahrzeuge auf den Straf’en unterwegs sind. Gleichzeitig
wird das Interesse der Bevdlkerung in Heilbronn an E-Mobilitat geweckt und den Blrgern wird zusétzlich die Machbarkeit von
Elektrofahrzeugen direkt vor der eigenen Haustlr demonstriert. [36]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Originare und flachendeckende Wirkung

Durch den intensiven innerstadtischen Einsatz der Fahrzeuge wird der Austausch zu einer
sofortigen Senkung der NO2-Belastung fiihren. Des Weiteren macht die Stadt auf ihre
Vorbildfunktion aufmerksam, wodurch die Elektromobilitat starker ins Bewusstsein der
Bevolkerung geriickt wird. Hieraus ergibt sich in Verbindung mit gezielter Offentlichkeits-
arbeit eine gréRere Akzeptanz. Das Umdenken kann im néachsten Schritt dazu fihren,
dass der Anteil an E-Mobilitat in Heilbronn steigt, wohingegen der Anteil an Verbren-

nungsmotoren abnimmt. Dies wiederum fiihrt zu einer Reduzierung der NOz-Belastung. 7. e ——
Akteure Zeithorizont NO2z-Einsparung Kosten
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D5 Austausch von 33 Pkw des stadtischen Fuhrparks Greencity Heilbronn
Zusammenfassung Forderprogramm

Zur Starkung der Elektromobilitdt werden * Elektromobilitat (BMVI)

33 Fahrzeuge des stadtischen Fuhrparks e Erneuerbar Mobil (BMU)

gegen elektrisch angetriebenen Fahrzeuge
ausgetauscht. Darliber hinaus muss
zusétzlich ein entsprechendes Ladeangebot

o : — D. Elektrifizierung
geschaffel"‘l Werden- =, Urbane Lougi: des Verkehrs

Beschreibung

Elektromobilitat kann dazu beitragen, dass sich die stadtische Lebensqualitat verbessert. Sowohl die Reduktion von Larm als auch von
Luftschadstoffen sind dabei positive Effekte. Da die Bevolkerung zunehmend sensibel auf das Thema Umweltbelastungen reagiert, ist die
Stadt dazu aufgefordert, bei der Etablierung von Elektromobilitat mit gutem Beispiel voranzugehen.

In Heilbronn sollen hierzu 33 Pkw des stadtischen Fuhrparks (Baujahr 1999 - 2014), die nicht der Euro VI-Norm entsprechen, durch
Elektrofahrzeuge ausgetauscht werden. Neben der Anschaffung von Elektro-Fahrzeugen sollte jedoch auch ein entsprechendes Angebot an
Lademdglichkeiten zur Verfigung stehen. Aufgrund des Ausbaus der Elektro-Flotte innerhalb der Betriebsflotte ibernehmen die Stadtwerke
somit eine Vorbildunktion und werden gleichzeitig zum Multiplikator. Zeitgleich sorgen sie daflir, dass sich Elektromobilitat im Stadtbild
integriert. Durch die Nutzung der Betriebsfahrzeuge im Stadtverkehr und vorwiegend auf kurzen Strecken, ergeben sich, neben den
okologischen Vorteilen, zusatzlich wirtschaftliche Vorteile. AuRerdem steigt bei den Blirgern die Akzeptanz gegeniber E-Mobilitat, je mehr
elektrisch betriebene Fahrzeuge auf den StralRen unterwegs sind. Gleichzeitig wird das Interesse der Bevélkerung in Heilbronn an E-
Mobilitdt geweckt und den Biirgern wird zusétzlich die Machbarkeit von Elektrofahrzeugen direkt vor der eigenen Haustiir demonstriert.
[28]

Wirkungen und Effekte

Wirkung: Origindre und flachendeckende Wirkung

Durch den viel innerstadtischen Einsatz der Fahrzeuge wird der Austausch zu einer sofor-
tigen Senkung der NO2-Belastung fiihren. Des Weiteren macht die Stadt auf ihre Vorbild-
funktion aufmerksam. Dadurch wird die Elektromobilitat starker in das Bewusstsein der
Bevolkerung geriickt. Hieraus ergibt sich in Verbindung mit gezielter Offentlichkeitsarbeit
eine groRere Akzeptanz. Das Umdenken kann im nachsten Schritt dazu flihren, dass der
Anteil an Elektromobilitat in Heilbronn steigt, wohingegen der Anteil an Verbrennungs-
motoren abnimmt. Dies wiederum fiihrt zu einer Reduzierung der NO2-Belastung.

Quelle: SHP Ingenieure

Akteure Zeithorizont NO:2z-Einsparung Kosten
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F2 Mitwirken beim betrieblichen Mobilitdtsmanagement Greencity Heilbronn
Zusammenfassung Forderprogramm

Die ,BIG20Region” ist ein Zusammen- e Kommunalrichtlinie (BMU)

schluss von Kommunen. Sie entwickeln * Projektlinie MobiArch

Strategien und MaRnahmen, um die

verkehrliche Erreichbarkeit flr Arbeit-

nehmer, Auszubildende und Kunden attrak- Mopil A nRnacHneiE

tiver und umweltfreundlicher zu gestalten.

Beschreibung

Das steigende Verkehrsaufkommen, das vorwiegend zu Arbeitsbeginn und -ende splirbar ist, ist ein Stressfaktor fiir die Beschaftigten und
fur Kunden. Zusétzlich ergeben sich hierdurch negative Auswirkungen auf die Umwelt. Das betriebliche Mobilitatsmanagement entwickelt
Strategien und MaRnahmen, die den betroffenen Betrieb hinsichtlich der Erreichbarkeit fir Arbeitnehmer, Auszubildende und Kunden
attraktiv machen. Ziel dieser Strategie ist es, das Verkehrsaufkommen des Betriebs insgesamt nachhaltiger und umweltfreundlicher zu
gestalten. Haufig lassen sich mit diesen MaRnahmen auch volks- und betriebswirtschaftliche Vorteile erzielen. Die Strategien und
MaRnahmen umfassen hierbei neben der innerbetrieblichen Strukturen, den Arbeitsweg und Geschéftsreisen. Sie konzipieren gemeinsam
mit den Betrieben nachhaltige Mobilitatskonzepte, die oft ein Parkraummanagement, Fahrgemeinschaftsférderung und die Einfihrung von
Job-Tickets beinhalten.

Zur Organisation und zum Ausschopfen von Synergien hat sich der Wirtschaftraum Heilbronn und Neckarsulm zusammengeschlossen, um
das betriebliche Mobilitatsmanagement zu organisieren. Durch die Teilhabe verschiedener Unternehmen aus Heilbronn kénnen so
Erfahrungen und Vorhaben hinsichtlich des betrieblichen Mobilitaitsmanagements untereinander ausgetauscht werden. Der Tandempartner
Neckarsulm Gbernimmt hierbei die Steuerung und Koordinierung des Vorhabens.

Wirkungen und Effekte =
Wirkung: Origindre/sekundare und punktuelle/flachendeckende Wirkung
Abhéngig davon, welche Strategien und MalRnahmen aus dem betrieblichen Mobilitats- Steuervorteile <ommunikation

Anreize zu

management letzendlich umgesetzt werden, kann die Wirkung stark variieren. Die Hohe U Forastung Fahrradfahren
der NOz-Einsparung kann daher nicht pauschal abgeschéatzt werden. Zum Teil werden die 3o
MaRnahmen eine origindre und punktuelle/flachendecke Wirkung mit sich bringen. .
Vorrangig sollten jedoch MaBnahmen in Erwédgung gezogen werden, die auf eine Fa 2:%;:“1;;.7 anmw Lgﬂr\gﬁlf‘rml“llmr
Veranderung des Modal Splits abzielen und somit eine sekundére und flachendeckende me! sserung Ful-  GPNV-Angebot
Wirkung haben. gangerinfrastruktur verbessern

Quelle: Eigene Darstellung
Akteure Zeithorizont NO2z-Einsparung Kosten
* Stadt Reilbrann 00000 00000 00000 Keine Aussage méoglich

*Kosten nicht abschéatzbar.



